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GUNDEM

Saat Gindem
09:30-10:00 Varis ve Kayit
10:00-10:05 Calistay Gindeminin Sunumu

10:05-11:00  Siirdiriilebilir Ulasim icin Etkili Talep Yonetimi Politikalari ve En lyi Uygulamalar Sunumu

11.00-11:15 Kahve Arasi
11:15-12:30  Ankara’da Siirdirilebilir Ulasim icin Talep Yénetimi Taslak Stratejilerinin Sunumu
12:30-13:30  Oglen Yemegi

13:30-14:45  Yuvarlak Masa Calisma Gruplarinin Onerileri

14:45-15:00 Kahve Arasi

15:00-15:50 Tartisma ve Ortak Anlayis Gelistirilmesi: Ankara icin Talep Yonetimi
15:50-16:00  Sorular ve Kapanis Agiklamalari
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CALISTAYIN AMACI

* Ulasim Ankara’da surdurulebilir ulagim talep yonetimi icin uygulanabilir, gercekgi ve etkili
onlemleri alternatiflerini tartismak ve Ankara icin surdurilebilirligi saglamaya yonelik etkili
stratejiler konusunda bir anlayis gelistirmektir.

« Surdurulebilir ulagim aktif ulasimi ve toplu tasimay tesvik ederek otomobil kullanimini ve
emisyonlari azaltmayr amacglamaktadir.

« Calistayda katilimcilara alternatif politika, strateji ve dnlemler sunularak bunlarin etkililigi ve
uygulanabilirligi tartisilacaktir.
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SURDURULEBILIR ULASIM TALEP YONETiIMi STRATEJILERI

Talep yonetiminin amaci, yuksek maliyetli yatinmlara gerek olmadan talebin strdurulebilir turlere
yonlendirilmesi, tasit kullaniminin azaltilmasi, yogun saatlerdeki talebin azaltilmasidir. Talep
yonetimi politika ve uygulamalar 5 baslikta siralanabilir:

e Talep azaltici onlemler (kisitlama, tcretlendirme)

e Arzi azaltan onlemler (yol veya otopark kapasitesi azaltma, Seoul)

e Yatirimlar ve iyilestirmeler, tir degisimini tesvik eden onlemler (tasitsiz yolculuklar, toplu tasima)
e Yolculuk saatini degistiren onlemler

e Ulasim talep yonetim teknolojileri (tesvik edici sistemler)
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SURDURULEBILIR ULASIM TALEP YONETiIMi STRATEJILERI

o Aktif Ulasim Turlerinin Tesvik Edilmesi

e Toplu Tasimanin Tesvik Edilmesi

e Arazi Kullanim Planlamasi ve Faaliyetlerin Yer Se¢imi

e Kentsel Tasarim

e Otopark Yonetimi (licretlendirme, kapasite azaltma, konum)
e Esnek Calismanin Tegvik Edilmesi ve Tele Calisma

e Calisma Saatlerinin Yeniden Duzenlenmesi, Kaydirilmasi

e Tasit Paylagma ve Birlikte Ulagim

e Yolculuk Bilgilendirme Sistemleri
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BASARILI UYGULAMALAR

e Yol lcretlendirme, sikisiklik tarifeleri

e Otopark lcretlendirme

e Tasit paylasma

e Yayalastirma

e Metrobus

e indirimli toplu tasima

e Park-etdevam et

e Yolculuk planlama (cikis saati, guizergah)
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YOL UCRETLENDIRME

Kent merkezine giris yollarinda ya da kentin sikisik yollarinda odeme
noktalari ile girislerin tcretlendirilmesi

Yol Ucretlendirme fikri William Vickrey, 1959) eski olmasina karsin
uygulamalar son yillarda belirli kentlerle sinirli kalmistir.

e Singapur

(https://www.lta.gov.sg/content/ltagov/en/newsroom/2024/9/news-releases/revised_erp_rates_from_9_Sep.html)

e Londra

(https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone )

e Stockholm, Gothenburg

(https://www.transportstyrelsen.se/en/road/road-tolls/congestion-taxes-in-stockholm-and-goteborg/ ).
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https://www.lta.gov.sg/content/ltagov/en/newsroom/2024/9/news-releases/revised_erp_rates_from_9_Sep.html
https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone
https://www.transportstyrelsen.se/en/road/road-tolls/congestion-taxes-in-stockholm-and-goteborg/
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https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone
https://tfl.gov.uk/modes/driving/ultra-low-emission-zone

Avrupa Birli tarafindan
3 finanse edimektedi

YOL UCRETLENDIRME

Ucretlendirme trafik sorun bolgesi ve saatlerine gore degismektedir:
« Bolgelere gore tarifeler

« Koridorlara gore tarifeler

* Saatlere gore tarifeler

TALEP AZALTICI DIGER ONLEMLER

 Belirli yollarin kullanimi icin tcretlendirme (A.B.D)

« Otomobil kotasi (Singapur), otopark kapasitesine gore tasit satin alabilme, kent
ici toplam tasit kotasi.

* Akaryakit vergileri

Elde edilen gelir yaya, bisiklet ve toplu tasima yatirnmlarinda kullanilmaktadir.
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OTOPARK YONETIMI

* Kent merkezinde kapasite sinirlandirma/kisitlama

* Kullanim suresi sinirlandirma

* Girig saatleri sinirlandirma

* Merkez ¢eperinde otopark planlamasi

* Yol kenari park yasagi (ya da ¢ok yliksek tarifeler)

« Otopark ucretlendirme (merkezi alanda yuksek, yogun saatlerde yuksek)
* Abonelik ve rezervasyon sistemi

 Parketdevam et
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AMSTERDAM
OTOPARK YONETiIM PLANI

Otopark Planlama Bolgeleri
Ucretlendirme bdlgeleri

Saatlere gore lcretlendirme
Tasitlara gore lcretlendirme

yol kenari Ucretlendirme, kisitlama
Bolgelere gore kapasiteler

toplu tasima istasyonlari otoparklari

https://www.parkerenindestad.nl/amsterdam
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TOPLU TASIMA SISTEMIi TALEP ARTTIRMA VE YONETIMI

* Toplu tasima oncelikli koridorlar (otobus seridi, sinyalize kavsaklarda gecis 6nceligi)
* Metrobis hatlari yapimi

e Otobls filo yenileme ve elektrifikasyonu

 Otobls glizergah ve sefer sistemlerinin diizenlenmesi, reorganizasyonu
 indirimler, siibvansiyonlarin arrtitiimasi

e Duraklara erisimin kolaylastiriimasi

« Ucretsiz veya indirimli aktarma

e Toplu tasimanin erisilebilirliginin arttirilmasi (yeni hatlar, yeni duraklar, duraklara yaya erisimi,
bilgi ve 6deme teknolojileri)

* Bilet fiyatlarinin zamansal ayarlanmasi (zirve saatte yiksek, diger saatlerde indirimli)
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ARAZI KULLANIMI, KENTSEL TASARIM

* Alt merkezlerin gelistirilmesi

* Daginik yerlesimin (sprawl) dnlenmesi, kompakt yerlesimler

e Rayli sistem koridorlarinda yogun yerlesimler, yolculuk tGreten kullanimlar (egitim, ticaret)
* Okullarin ylrinebilir mesafede konumlanmasi

* Yurunebilir sokak tasarimi, yeterli aydinlatma, yaya alani, canli sokaklar

* Kullanim cesitliligi saglayan arazi kullanimi

e Rayli sistem istasyonlarina kolay erisim saglayan sokak geometrisi

* Alt merkezlere kolay erisim saglayan sokak geometrisi

* Erisilebilir mesafede alisveris olanaklari
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AKTIF ULASIMIN TESVIK EDILMESI

* Yaya bolgeleri

* Yaya sokaklari

* Yaya oncelikli sokaklar

e Okul cevrelerinde yaya 6ncelikli tasarim
* Bisiklet park yerleri ve yollari

* Yol kesitlerinin dizenlenmesi

* Yeterli ve glivenli yaya gecidi
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ARAZi KULLANIMI, KENTSEL TASARIM

Toplu tasima odakli gelisim
 Copenhagen

* Rotterdam (https://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2018/11/Rotterdam_Urban-
Traffic Plan.pdf)

e Amsterdam

* Vienna
e  Munich
e Helsinki

* Rome
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https://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2018/11/Rotterdam_Urban-Traffic_Plan.pdf
https://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2018/11/Rotterdam_Urban-Traffic_Plan.pdf
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ANKARA 2040 SKUP SURDURULEBILIR HAREKETLILIK SENARYOSU

 SKUP Ankara Projesinde Olagan Durum (Baz) senaryosu,

« SKUP Tematik senaryosu olarak Uretken, Yesil ve Direncli Sehir
surdurulebilir hareketlilik senaryosu secilmistir.

 Secilen Senaryo Onlemler;i

* Talep Tahmini

* Secilen Senaryonun Katkilarinin Tahmin Edilmesi.
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TESPIT EDILEN SORUNLAR

e Rayl sistem hat sayisi ve uzunlugunun distktur. Planlanan rayh sistem yatirimlari yiksek maliyetlidir ve
uzun zamanda tamamlanmaktadir.

* EGO Otobus sayisi talebe ve nifusa oranla yetersizdir, yolculuk stiresi uzundur ve doluluk orani yuksektir.

* Otomobille yolculuk talebi artmaktadir.

* Kentin ana koridorlarinda trafik sikisikligi ve gecikme artmaktadir.

* Kent merkezinde trafik sikisikligi stireklidir.

* Kent merkezinde otopark talebi yuksektir.

* Yaya erisilebilirligi zorlasmaktadir ve yolculuklarinin payi azalmaktadir.

* Bisikletin payi cok diusuktir ve uygulamalar yeterli olmamaktadir.

e Zirve saat faktora yuksektir (07.00-09.00 ve 16.00-19.00).
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PROJEKSIYONLAR

NUFUS PROJEKSIYONU KENTSEL ALAN PROJEKSIYONU
2022: 5,2 milyon 2022:103 800 ha
2030: 5,9 milyon 2030:127 700 ha
2040: 7,0 milyon 2040: 163 500 ha
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ULASIM TALEBI; EGILIMLER

* Kent ceperinde sacaklanma ve disuk yogunluklu gelisme

 Otomobil sahipliginin artmasi ve arazi kullaniminin bireyleri otomobil kullanimina yonelmesi
* Trafik sikisikliginin artmasi

* Yaya yolculuk oraninin azalmasi

* Servis araclariyla yolculuk oraninin artmasi

* Elektrikli tasit teknolojilerinin gelismesi ve yayginlasmasi (Tesvik sistemlerinin olmasi)

* Yolcu bilgilendirme sistemlerinin yayginlasmasi

\
%) T.C. ULASTIRMA VE
«/ ALTYAPIBAKANLIGI

[ X
. L N
N, , BeLEDVES



ANKARA ICIN SURDURULEBILIR ULASIM TALEP YONETIMI
STRATEJILERI (TASLAK ONERILER)

o Aktif Ulagim Tirlerinin Tesvik Edilmesi

e Toplu Tasimanin Tegvik Edilmesi

e Arazi Kullanim Planlamasi ve Faaliyetlerin Yer Secimi

e Kentsel Tasarim

e Otopark Yonetimi (licretlendirme, kapasite azaltma, konum)
e Esnek Calismanin Tesvik Edilmesi ve Tele Calisma

e Calisma Saatlerinin Yeniden Duzenlenmesi, Kaydirilmasi

e Tasit Paylasma ve Birlikte Ulagim

e Yolculuk Bilgilendirme Sistemleri
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CALISTAY GRUPLARI

o 1-Aktif Ulasim Turleri: Yaya ve Bisiklet

e 2-Toplu Tasima

e 3-Arazi Kullanim Planlamasi, Toplu Tagima Odakli Gelisim, Kentsel Tasarim

e 4-Otopark Yonetimi (planlama, kisitlama, tcretlendirme)

e 5-Tasit Trafigi Talep Azaltma: Esnek Calisma, Uzaktan Calisma, Calisma Saatlerinin Dizenlenmesi,
Tasit Paylasma, Yolculuk Bilgilendirme Sistemleri
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TARTISIVIA KONULARI

Yurunebilirlik ve Erisilebilirlik, aktif ulasim turlerinin tesvik edilmesi
e Toplu tasima Ucretlendirmesi ve hizmet kalitesi
e Arazi Kullanim Planlamasi ve faaliyetlerin yer secimi
e Toplu tasima odakli gelisim ve tasarim
e Kentsel tasarim, yaya, bisiklet ve toplu tasimaya erisimin kolaylastirilmasi
e Dusuk Emisyon Bolgeleri
e Trafik Yonetimi (tek yon, giris kisitlama, hiz sinirlama)
e Otopark Yonetimi (licretlendirme, kapasite azaltma, konum, park et devam et)
e Esnek calisma ve uzaktan calisma
e Zirve Saat Yonetimi (otopark, toplu tasima, yolculuk bilgilendirme)
e Calisma Saatlerinin Yeniden Duzenlenmesi, Kaydirilmasi
e Arac Paylasma ve Ortak Kullanim
e Yolcu Bilgilendirme Sistemleri
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TARTISMA SORULARI

1-Yaya ve bisiklet kullanimi hangi bolgelerde nasil arttirilabilir? (kent merkezi, koridorlar,
alt merkezler, kentsel ¢ceper)

2-Toplu tasimanin payr nasil arttinlabilir? (Metrobls koridorlar, yeni hatlar,
Ucretlendirme, aktarma)

3-Arazi Kullanim Planlamasi ve Faaliyetlerin Yer Se¢imi, Kentsel Tasarim ile toplu tasima
ve yaya kullanimi nasil arttirilabilir, otomobil kullanimi nasil azaltilabilir?

4-Kentin farkli bolgeleri icin otopark planlamasi ve yonetimi (licretlendirme, kapasite
azaltma, konum) nasil olmalidir? (kent merkezi, rayli sistem koridorlari, alt merkezler)
5-Bireysel tasitla yolculuk talebi nasil azaltilabilir, uzaktan calisma potansiyeli ne
dizeydedir, nasil arttirilabilir, calisma Saatlerinin yeniden dizenlenmesi ne duzeyde
olanaklidir, tasit paylasma uygulamalari nasil tesvik edilebilir, arttirilabilir, bunun icin
hangi yasal duzenlemeler gerekir?
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KATILIMINIZ ve KATKILARINIZ ICIN
TESEKKUR EDERIZ
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